CAMBIO CLIMATICO Y POLITICAS PUBLICAS DE MOVILIDAD EN
MEXICO

HACIA CIUDADES BAJAS EN EMISIONES
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El Instituto de Politicas para el
Transporte y el Desarrollo (The
Institute for Transportation and
Development Policy) fue fundado
en 1985 y promueve soluciones
de movilidad urbanas
sustentables y equitativas en el
mundo.

Estados Unidos Europa China

Colombia Senegal

* Transporte publico

* Movilidad no motorizada
* Gestion del uso del auto
* Desarrollo urbano

* Politica publica
 Cambio climatico j Tanzania

Argentina Ghana Indonesia

México Sudafrica
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Contexto Internacional

* Aprobacién de los Objetivos de Milenio:

Obijetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles

Para 2030, casi 60% de la poblacion
mundial vivirdn en zonas urbanas.

Las ciudades ocupan apenas el 3% del
e planetq, pero representan entre el 60y
@, 30% del consumo de energiay el 75%
de las emisiones de carbono.

El fransporte representa
aproximadamente una cuarta parte de
las emisiones globales de carbono
procedentes de la energia. (IPCC.5)
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« Convencién Marco de Naciones Unidas para el Cambio Climdatico:

Acuerdo de Paris aprobado el 11 de Diciembre de 2015
MITIGACION (art 2, 4 y 5). limitar a menos de 2°C el incremento de la temperatura
promedio a nivel mundial, con miras a lograr que no rebase 1.5°C.
FINANCIAMIENTO (art 2): lograr que los flujos financieros sean consistentes con un
modelo de desarrollo resiliente y de bajas emisiones de gases de efecto invernadero.
AUTODETERMINACION DE LOS COMPROMISOS (art 3): cada pais determina por si
solo el tipo de medidas para reducir gases y adaptarse al cambio climatico.
MECANISMO DINAMICO (art 4, 7,9, 10, 11 y 13): Los paises deben renovar sus medidas
cada 5 anos, con mayor ambicibn cada vez y tomando en cuenta las
recomendaciones de la mejor ciencia disponible.
ENTRADA EN VIGOR (art 21): entrard en vigor en 2020, una vez que se cumplan dos
condiciones: ratificacion de 55 paises que cubran al menos el 55% de las emisiones
globales de gases de efecto invernadero.
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Contribuciones Determanadas a Nivel Nacional (INDCs)

* Las INDCs presentadas ante la CMNUCC hasta el momento no son suficientes para mantener la
temperatura por debajo de los 2°C.

* Actualizacion cada 5 anos.

* Se han presentado 161 INDCs de 187 Partes que representan 98.6% de las emisiones globales
de GEL.

Prioridad del transporte en las INDCs de Adaptacion y Mitigacion
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Medidas de Mitigacion por modo en INDCs
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Petroleo y gas 11.19%

- Emisiones Nnetas -rsssssssssssssnsssannens

Bidxido de carbono
(co,) 54.28%

Uso del suelo,
cambio de uso
del suelo y silvicultura
SUMIDEROS
100%

Permanencia de pastizales 11.68%
Tierras convertidas a tierras forestales 6.78%

Reducir las emisiones de GEI provenientes del sector transporte con énfasis en el transporte
urbano, es indispensable para reducir los impactos del cambio climatico.
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Emisiones Nacionales por Sector

El Sector Transporte es el que mds contribuye a las Emisiones Directas en el pais. Ademas, es el que mantiene
una mayor fendencia de crecimiento debido al crecimiento esperado del parque vehicular y al aumento
exponencial de los vehiculos kilbmetro recorridos.

— Transporte —— Electricidad —— Petrdleoy Gas —— Industria —— Agricultura y Ganaderia —— Residuos
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El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Ley General de Cambio Climatico (ultima reforma: 05-2015)

 Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018

» Estrategia Nacional de Cambio Climatico 10-20-40

* Programa Especial de Cambio Climatico 2014-2018

* Programa Nacional de Desarrollo Urbano 2014-2018

Reducir las emisiones de GEI provenientes del sector fransporte con énfasis en el
transporte urbano, es indispensable para reducir los impactos del cambio climatico.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Ley General de Cambio Climdtico (ultima reforma: 05-2015)

Elaborar e instrumentar planes y programas de desarrollo urbano que mitiguen
las emisiones generadas por los desplazamientos de la poblacion, evitando la
dispersion de los asentamientos humanos y procurando aprovechar los espacios

urbanos vacantes.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018

Transitar hacia una economia competitiva, sustentable, resiliente y de bajo
carbono mediante programas de movilidad sustentable que contribuyan a
mejorar la calidad del aire y a reducir las emisiones de compuestos de efecto

invernadero.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

» Estrategia Nacional de Cambio Climatico 10-20-40

Para consolidar a México como una economia verde y como un pdais con ciudades
sustentables, los planes de desarrollo urbano deberdn integrar sistemas de
transporte sustentable que cubran las necesidades de la poblacion de forma

limpiaq, eficiente y segura.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Programa Especial de Cambio Climético 2014-2018

Desarrollar esquemas de transporte y movilidad sustentable que permitan reducir
emisiones de gases de efecto invernadero y transitar a una economia competitiva

y a un modelo de desarrollo bajo en emisiones.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Programa Nacional de Desarrollo Urbano 2014-2018

Impulsar una estrategia nacional de movilidad urbana sustentable que

incremente la sustentabilidad, disponibilidad y accesibilidad de los viajes urbanos,

mediante la articulacion de politicas de suelo y transporte.
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Marco Normativo Nacional

El marco normativo vigente sefiala la importancia entre la integracién de las politicas de
gestidon del suelo y la movilidad urbana para el desarrollo sustentable del pais.

* Programa Nacional de Infraestructura 2014-2018

Apoyar proyectos de transporte urbano con alta rentabilidad social, contenidos
en Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable .

-Contar con un sistemas de transporte urbano sustentable en el 47% de las zonas

metropolitanas del pais
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Metas de México

Ley General de Cambio
Climatico

Programa Especial de
Cambio Climatico

INDC del sector
fransporte

* Reducir 30% las
emisiones respectoa
la linea base en 2020
(meta condicional)

» Reducir 50% en 2050
en relacion con las
emisiones del 2000
(meta no condicional)

e Disefar una politica
de movilidad
sustentable en
ciudades (SEDATU)

» Desarrollar una
NAMA para promover
la movilidad urbana
sustentable

e Propone una
reduccion del 21%
sobre linea base en
2030

 Vincular programas
de planeacion urbana
e infraestructura de
transporte publico
Masivo




Compromisos de mitigacion y adaptacién ante el cambio climatico al
2030

* Normas de eficiencia energética, armonizadas con EUA y Canadag, con limites de
emisidon de CO2e para autos y camiones nuevos, abastecidos con combustibles de
ultra bajo contenido de azufre

» 20% de los vehiculos nuevos que se vendan en 2030 serdn eléctricos o hibridos
» Uso de gas natural en el 50% del transporte publico urbano (=100 mil vehiculos)
* Trenes interurbanos México-Tolucay México-Querétaro

» Transporte publico integrado y Densificacién Urbana logrando una disminuciéon de
15% en los kildmetros recorridos por vehiculo (de 13,960 a 11,297 km/afo)

» Cambio modal en el fransporte de carga doméstica, pasando de 10 a 25% el
movimiento de carga por ferrocarril

e Control de vehiculos importados usados
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Meta Nacional No Condicionada de Reduccién de Emisiones en el Sector Transporte

Los INDCs comprometen a los distintos niveles de gobierno a implementar accionesy politicas de desarrollo
urbano y movilidad sustentable que permitan alcanzar la meta 2030 de reduccion de emisiones en el sector.

— Linea Base —— Meta No Condicionada
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Cambio de Paradigma

Evitar + Cambiar + Mejorar

Viajes en A modos de Eficiencia de los
automovil transporte mas vehiculos y de los
privado sustentables combustibles

Transporte Movilidad no Gestion de la
publico motorizada demanda
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DESARROLLO ORIENDO AL TRANSPORTE

* Nuevo modelo de desarrollo que implica la integracion del desarrollo urbano
al trasporte publico.
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DESARROLLO ORIENDO AL TRANSPORTE
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Potencial de Reduccion de Emisiones del Sector Transporte mediante DOT

Los proyectos y politicas de Desarrollo Orientado al Transporte contribuyen a mejorar el escenario objetivo de

reduccion de emisiones 2030 en el sector transporte.

Emisiones en MICO2e
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MODELO DE ESTIMAION DE BENEFICIOS DE DOT

f * 10% en densidad f * 5.7% viajes en transporte publico

f e 10% en densidad f 0.5 % viajes en bicicleta

f e 10% en los usos mixtos f 13.6% viajes en transporte publico

Un aumento de 10% en la

densidad de una colonia A 10% de lineas de 0
[ transporte piublico en v 1 ;IGGETJD l
zonas densas e
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Oportunidades de Financiamiento

Programas y Fondos Federales (SEDATU, Ramo 23y 33)

Nacional Banca de Desarrollo (PROTRAM y PTTU)*

Fondo de Cambio Climatico

Tipos de

Financiamiento

Cooperacion técnica (USAID, GIZ, AFD, CAF)

Inter
nacional

Préstamos concesionales (BM, BID, KFW)

Donaciones de Fondos Climdaticos (GEF, SCCF, GCF)**

*Programa de Apoyo al Transporte Masivo y Programa de Transformacion del Transporte Urbano
** Global Enviromental Fund, Scpecial Climate Change Fund, Green Climate Fund
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Oportunidades de Financiamiento

Ejemplo, se pueden alinear los apoyos de PROTRAM, el
Programa de Infraestructura de SEDATU, los subsidios a la
Nacional vivienda de CONAVI e INFONAVIT y otros fondos federales
para apoyar a los gobiernos locales que implementen
politicas DOT a nivel ciudad.

Tipos de

Financiamiento

Ejemplo, la NAMA DOT en Colombia consiguié donacionesy
financiamiento internacional por 14.9 millones de euros
Inter- para complementar inversiones publicas y privadas en la
nacional construccion de barrios mixtos, densos y compactos
alrededor de las estaciones de transporte publico masivo

*Programa de Apoyo al Transporte Masivo y Programa de Transformacion del Transporte Urbano
** Global Enviromental Fund, Scpecial Climate Change Fund, Green Climate Fund
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Gracias!

Xtabai Padilla
ITDP México
xtabai.padilla@itdp.org
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